Framtill finns bagagerum, bensintank, batteri och verktyg:

En fulsnygg aerodynamisk kaross
med anor frédn 30-talet praglar Tatraplan.
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Motorn bak, en luftkyld 4-cyl boxer med toppverﬁ.‘l’er, Vvolym ) éSO cc.

TEXT & BILD HASSE CARLSSON

aplanbilen sd tror man
itt den rullat i oststat-

g, dir gamla bilar

kar vara sd hér hirligt
a. Men det hér dr

skt en svensk bil.

ade den pa Mantorp Park i somras,
pisma Hyrynkangas frin Mjolby akre
g med den.
traplan ansigs vara en modern bil di
om efter kriget, med 4-cylindrig luft-
ansmotor och aerodynamisk ka-
I atra var tidigt ute med stromlinje-
iom det hette pa den tiden. Redan i
n av 30-talet byggde man liknande
fast di med en V8 i aktern.
e hiir Tatraplan-modellen sildes en
Sverige. Ar 1951 registrerades 106
1, mycket kanske beroende pd den all-
b bilbristen frin andra linder.
Lherr Olof Olofsson i Motala kopte
tna bil for det ganska héga priset av
00 kronor. Pengar till kipet fick han
§ina uppfinningar med bla transistor-

4 fick som sagt en modern bil forsin
bed 12 volt elsystem, 4-vixlad vixel-
elektriska vindrutetorkare och 4-
irig boxermotor. Bilen har il dags
fullat c:a 50 0oo mil!

[brorn har dock endast varit med i
6 mil, den fick bytas. Toppfarten
vara hela 160 km/timmen, men den
hog svart att komma upp ill idag i

isma fick tips om bilen och képte
293. Den var avstilld vid kopet men
des, och det enda som krivdes var
av hjullager och lagning av lite rost
att bakvagnsupphingningen var I6s.

‘man ser den hir gamla

BAKGRUND TILL MARKET
Tatraverken i Koprivnice bildades 1923 som
en fortsittning pd mirket Nesseldorf.
Konstrukear till den férsta Tatrabilen var
Hans Ledwinka som &terviinde frin Steyr
i Osterrike. Bilen blev en av bilhistoriens
verkliga klassiker, med en lufkyld 2-
cylindrig boxermotor pd 1 056 cc och 12
histar, centralrorsram och pendelaxlar.

Nista viktiga utveckling var Tatra
modell 57 som kom 1932. Den hade ocksa
centralrérsram, pendelaxlar och luftkyld
4-cylindrig motor.

Ledwinka och Tatra skulle gora bilhis-
toria igen med modell 77 frin 1934. Dess
tickta kaross var byged efter strikt aero-
dynamiska principer. En centralram delades,
hade samma tekniska l6sning men motorn
var mindre, endast p4 2 960 cc. Samma ir
kom Tatra modell 97 med samma kaross
men med 4-cylindrig motor. Fram till
1941 byggdes endast en modell p gaden
tyska okupationen av Tjeckoslovakien.

55

Instrument och ratt, i ett hirligt slitet bruksskick.

Ar 1945 6vertogs Tatrafabriken av staten
och man tillverkade den frontmotorfér-
sedda §7B samt 87 med svansmotor. De
ersattes 1948 av en enda modell: Tarra-
plan, med svansmotor som den pa bilder-
na. Dentillverkades till 1954. Direfterkom
en tredrsperiod utan nigon personsbils-
tillverkning, Ar 1957 visades den helt nya
Tatra 603, som dter hade en luftkyld V8,
nu pi 2 472 cc.

En Tatraplan kan vevas igdng om det skulle
vara nédvindigt.
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