Av Kent Olsson

Den som bérjar intressera
sig fér automobilens histo-
ria, stoter ofelbart p4 nam-
net Carl Benz.

C Benz och Gottlieb
Daimler fick bdda tvd ett
explosionsmotordrivet
bensinfordon att réra sig
av egen kraft 1885. B&da
hade d3 i mdnga &r sysslat
med gasmotorer, men
trots att de inte bodde s&
véaldigt 1dngt frén varandra,
kom de aldrig att triffas.
Bdda kom att g4 vidare
som tillverkare av bensin-
motorer, och deras huvud-
sakliga anvédndning i boér-
jan var mer fér bdtar och
stationédrt bruk — produk-
tionen av  sjdlvgaende
landfordon sdgs med stors-
ta skepsis av omgivningen.

Benz, vars produkter vi skall hélla oss till
héar, blev ledande pa& den lilla marknad
som fanns — dvs mer som leksak &t dven-
tyrlige rike man, &n ndgot annat. Fram till
slutet p& 90-talet hade Benz produkter ett
alldeles ypperligt anseende, men medan
utvecklingen gick starkt framéat hos kon-
kurrenterna, som lade mycket arbete pa
att f4 battre viagegenskaper, hastighet,
bromsar och komfort, var Benz ganska
dvertygad att hans produkter hade néq
sin fullindning. Ménniskan var dnda ej
skapad att firdas fortare &n hon klarade
bakom en hist, varfér de 15-256 km/tim
som Benz-vagnarna d& klarade var ganska
sé lagom — féga anade att bilar med hans
namn bara 10 &r senare skulle ga 10
génger s& fort. Aret 1894 tillverkade Benz
67 bilar, 1899 blev 572 bilar till, &r 1900
rekordproduktionen med 603 tillverkade
bilar — Benz var da vérldens storsta bil-
fabrik med denna produktion. Sedan kom
en period av kréftgang...

Nya tider

Med det nya seklets intdg, félide en stor
entusiasm infér teknikens utveckling, och
de manniskor som képte automobil, tjusa-
des ej langre av mojligheten att hackigt
och mddosamt férflytta sin kropp i ett me-
kaniskt fordon — nu drdmde man om att
flyga upp for backarna, om att snablgt
som pilen ila fram 6ver landskapet. Har
tog gamle konkurrenten Daimler nu led-
ningen med sina nyutvecklade »Merce-
des«-bilar, och Benz férséljning sjonk allt-
mer. Carl Benz blev petad fradn flera
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ansvarsfulla poster inom sitt fiéretag, da
dess direktion insadg att han ej langre
folide med i utvecklingen. 1903 lamnade
han i vredesmod foretaget, fér att senare
starta om pad nytt med Firma C Benz &
Séhne i Ladenburg. Detta foretag kom att
tillverka bilar, men i betydligt blygsamma-
re omfattning &n det ursprunliga bolaget,
fram till 1926. Detta nu om Carl Benz —
den verkliga pionjaren. Som »brukligt« &r i
uppfinnarsammanhang blev han ej rik,
men &ran har han for evigt.

BENZ — Kejsarnas bil

Inom det ursprungliga bolaget satte man
till alla klutar fér att aterfa sin rang, da Carl
Benz lédmnade féretaget. Framgangsrika
konstruktérer, bland dem Marius Barba-
rou frdn Frankrike anstélldes, och pa bara
nagra ar var man ater pa toppen av Virl-
dens biltillverkare. Frdn 1904 var BENZ
bilen p4 modet bland Europas Furstehus
och finansmén, liksom aven i mdnga and-
ra delar av véarlden. Prins Heinrich av
Preussen (berémd for att han ldnade sitt
namn at de stora biltévlingarna i Tyskland)
holl sig uteslutande till BENZ-bilar, och
dven den svenska kunga-familjen héll sig
med ett flertal BENZ, av vilka &tminstone
en, en stor 40 Hkr kedjedriven vagn fort-
farande finns bevarad.

Den snabba tekniska utvecklingen hos
BENZ, och det nyvaknade intensiva
intresset for de stora biltévlingarna, kom
att leda till ndgra av bilhistoriens mest
berémda racervagnar...

Fran 1905 utvecklade man tavlingsversio-

ner, mer eller mindre specialiserade ur de
standardvagnar som fanns i produktion.
Otaliga varianter med de mest skiftande
cylinderdimensioner s3g dagens ljus, och
s& sméaningom utvecklades speciella
racerbilar — bl a vann BENZ évertygande
Frankrikes Grand Prix 1908 med en bjasse
pa 150 Hkr, givetvis kedjedriven, dd man
med den tidens material i metaller och
oljor hade svart att f&4 fram bakaxlar med
kardandrift som hall fér dessa effekter.

Av de olika racervagnar som utveckla-
des, slogs dock alla rekord — i dubbel
mening — av den gigant som utvecklades
frin 1908 ars racervagn. Denna
6verdadliga maskin fick en 4-cylindrig
motor om 180200 mm, vilket
resulterade i en slagvolym om inte mindre
&n 21,5 liter och en effekt av 200 Hkr vid
1600 rpm. Motorn var fardig 1909, och
gick da in i en liten produktion — 3
chassielangder framstélldes, en kort ra-
cervagn, ett sportchassie, samt ett langre
fér »touringbilar«. En av dessa senare lar
enligt trovardiga killor ha funnits i Fam.
Axelson-Johnssons dgo. Den som har bil-
der eller andra tips om denna bil, om-
bedes kontakta foérfattaren — den bilen
skall vi med gladje skriva historien om.

Odédlighet vann racervagnarna, da Bob
Burman i USA kérde 228 km/tim ar 1911.
En svindlande hastighet med smala vulst-
déck som enda kontaktpunkt med moder
:Jord, och sma runda skyddsglas framfor
6gonen som enda skydd mot fartvinden.
Tala om heroiska racerforare. ..

Bilen fick smeknamnet »Blitzen-Benz«,



och BENZ kunde i sin reklam sammanfat-
ta storheten av det hela i en enda mening:
»Endast en kula har fardats snabbare«. En
»Blitzen-Benz« gick alltsd mer an dubbelt
s fort som ndgon flygmaskin d& klarade,
och hastighetsrekordet stod sig éver ett
decennium. Ljudet frén en »Blitzen-Benz«
har liknats vid danet i en artilleriduell —
detta ar sakert och korrekt, da varje tind-
ning i motorn bringar 5% liter komprime-
rad bensingas att explodera. ..

Vi kan bara ana, vilket intryck allt detta
gjorde pé folket i en virld, som fortfaran-
de till stérsta delen utgjordes av en enkel
jordbrukande befolkning, med mycket Iag
utbildning.

Nar vi nu alltsd kommit in i 10-talets allra
forsta &r, ser vi BENZ-fabriken pa hajden
av sin styrka, med ett perfekt rykte, och
stort tekniskt kunnande. P& denna tid
hade man en vél fungerande produktion,
och ett stort antal chassie- och motor-
storlekar tillverkades, den minsta pa 8/18
PS (ca 2 liter) upp till »Blitzens« 21 % liter.

Bland de mer normalstora vagnarna var
den typ 14/30 PS vi ser pa bilderna (se
nasta uppslag), motorstorlek 3% liter.
Detta var en av de mest uppskattade mo-
dellerna BENZ tillverkade, gick i produk-
tion frdn 1909 till ca 1921, och var vil-
balanserad och harmonisk modell som
sildes i betydande antal.

Ett bevis pa variationerna p& bilarna vid
denna tid — da& det verkligen var kdparen
som bestéllde, och bestdmde, ar det fak-
tum att det fanns 4 olika chassie-ldngder
att fa, dels ett drosk-chassie med hjulbas
2920 mm, darefter 2 olika normal-chassier
med hjulbas 3000 resp 3150 mm, och slut-
ligen si ett sportchassie om 2928 mm.
Den hér visade vagnen ar n&got sa ovan-
ligt som en sidan sportvagn — och négon
mera sadan &r ej kdnd ndgonstans enligt
de kéllor vi kontaktat, levererad ny hos
Automobil & Flugzeugbetrieb Fritz Nehl,
Berlin-Halensee, enligt en skylt pa torped-
véaggen.

Aventyr & tumult

Just denna bil énskar man kunde tala, och
beritta om de dventyr den varit med om.
Nagra bitar av dess historia &r kénd, en del
rykten om bilen finnes — och sedan kan vi
bara gissa resten, hur den har dverlevt 70
&r och 2 vérldskrig.

Kant &r att chassie-detaljerna &r
stamplade AG12 — Benz interna typ-
beteckning pa 14/30 PS ar AG, byggserie
nr 12, som tillverkades (av slumpl just &ret
1912 enl Mercedes-Benz-museet, och
detta stdmmer dven med motornumret
7882, som skall ligga i serie 1912. Bilen har
alltsA originalmotorn kvar.

Ryktet sager att Generalféltmarschalken
August von Mackensen (mannen med
dédskalletrupperna, se din historiebok)
skulle varit férste &gare till bilen, men
detta har ej sakert kunnat beldggas. Klart
4r dock, att bilen efter forsta varldskriget
karosserades om av d nystartade ﬁrmqn
Voll & Ruhrbeck, Berlin — de star'!adf_a sin
verksamhet 1918, och kom att bli kqnda
f6r sina avancerade specialkarosser anda
fram till andra varldskriget, d dven detta
foretag stép. .

Detta att karossera om en bil var mycket

vanligt efter 1:a varldskriget. Bristen pa
rrjaterial, yrkesfolk, lokaler och maskiner
g!orde att man hade svart att fa igdng en
bilproduktion igen, varfoér ett kvalitets-
chassie typ BENZ ofta fick en ordentlig
6_versyn/renovering, ofta till vad fabriken i
sina fakturor kallade »nyskick«. D& man i
princip fortsatte efter kriget med sina
bésta forkrigsmodeller — till nyutveckling
fanns néstan inga resurser alls, det géllde
da mer att bygga upp fabrikerna — sé fick
en kund med ett bra férkrigs-chassie en
helt modern vagn genom en sidan om-
karossering.

Denna BENZ-vagn kom sedan tidigt till
Norge, dér bruksagaren Alf Narverud &ret
1921 fick sig tilldelat reg nr F 33. 1925
registrerades vagnen p4 Chr. Hans Narve-
rud, Dahlen i N Eiker, och samme &gare
noterades i bilregistret &r 1930. S& smé-
ningom kom bilen att bli degraderad fran
herrefolksvagn til muldsna...

Muldsnan

Nér karosseriet kapades i bitar vet vi inte
— kanske kan n&gon av vara norska lasare
hjélpa till med upplysningar? Klart &r, att
nar en ingenjor Neve s& smaningom,
ndgon gang efter kriget fann bilen, och
bevarade den for eftervarlden, var den
ohyggligt sliten, stnderbruten och for-
stord. Karosseriet var avkapat 10 cm
bakom brandskottet, och denna del inkl
framsétet till mitt under bakdGrrarna var
helt borta. Till all lycka hittades dock &t-
skilliga viktiga delar till karossen pa en
loge, bl a de 3 dérrarna, vindrutan samt
karosseribakdelen inkl inbyggd suflett.
Ratt och styrsniacka var ersatt med en
Chevrolet-styrning ca 1925 — denna kor-
tare rattstdng gjorde att det blev plats for
ett langre lastflak. | detta misshandlade
skick kom bilen till Sverige i bérjan pa 70-
talet.

Visionaren

D& Hasse Winberg i Skara for 10 ar sedan
bestamde sig for att kopa detta vrak till
bil, var han den store visiondren. De allra

flesta manniskor ansag bilen vara pa gran-
sen till vad som var mdojligt att renovera,
men Hasse sag framfér sg hur bilen skull_e
kunna bli, med sina extrema karosseri-
linjer, mycket massings-beslag, i blankas-
te vitt med en yppig skinnkladsel.

De praktiska bekymmer Hasse och hqns
utvalda medhjilpare stélldes infor, fick
ibland drémmarna att férsvinna i dimmans
técken, sa det ar till stor &ra for alla in-
blandade att vi far se denna unika bil i det
har skicket. Vid arets »Massings-rally« i
Hassleholm fick bilen fullt rattmatigt pris
for &rets basta renovering.

Renoverings-modor

Till att bérja med foérsékte man fa loss
motorn. Det visade sig finnas s& mycket
rost inne i cylindrarna, att man med skav-
stil fick avligsna denna, innan man
kunde & ut kolvarna, att kamaxeln var sa
nerkodrd, att en helt ny maste tillverkas
(SKF-stal kvalitet 145A, som hardar till ett
djup av 1,0-1,2 mm). 3 av motorns 4 fast-
6ron var helt avbrutna p g a vridningarna i
ramen pa de usla fjallvdgarna. Att svetsa
ihop dessa gamla aluminiumdelar &r inget
for nybérjare — men man fann ratt man
fér jobbet, som vagade anta utmaningen.

Magneten fattades, men pd en
loppmarknad fanns »rdtt« magnet-typ,
med rétt tillverkningsnummer fran 1912 —
dock med fel rotationsriktning. Dennis
frdn Kvanum klarade den ombyggnaden,
som s& mycket annat pa bilen. Gustavs-
sons Bilelektriska i Lidképing hade en man
i Stockholm, som lindade om ankaret —
det bérjade under de forsta provkarning-
arna att spoka genom invandiga elektriska
Overslag. Av varmen i Gverslagen smalter
da den gamla shell-lack isoleringen, och
magneten beckar snart ihop. Nu startar
motorn med latthet pa veven.

Chassiet gav &n mer arbete — Aatskilliga
nitar i ramen hade bérjat spela upp och
var halvt genomslitna av ram-rérelserna.
Ramen blastrades, nitades om, riktades,
malades. Véxellddan fick de flesta av sina
drev och lager nytillverkade (rakskurna

AUTOMOBILE v.FLUGMOTOREN
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Benz 14/30 PS 1912 i fyndskicket. Hér krivdes en mycket omfattande renovering av néra

nog proffs.

Endast bakdelen av karossen var ng

olunda intakt.
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drev ar ej sérskilt svara att tillverka), och -
sedan passades motorn in, justerades upp
exakt i linje med véxellddsaxeln, dj det ar
en stum mekanisk forbindelse. Den stora
kardanknuten med gammaldags mas-
singsglidblock var totalt utsliten, F n &
den ersatt med en modern kardanknut in-
byggd i det gamla holjet.

En original BENZ styrsndcka aterfanns,
undrens tid var da dnnu ej forbi, hos allas
var nTage i Paradiset« (Svenljunga) i hans
lagergdmmor. Dennis konstruerade alla
leder, havarmar osv fran snécka till motor
(handgas, tindningsreglage) efter gamla -
foton och mycket eget tankearbete.

Fjadrar, hjul, upphangningar, bakaxel
renoverades och passades in — s efter
ndgra 4rs arbete fanns sa ett rullande
chassie.

Uppbyggnaden av karosseriet blev eft
jattearbete. Hur manga ganger nya tré
bitar tillverkades, passades in, fick kassé-
ras, nya tillverkas osv &r alldeles quJIIQT
att rékna ut. Det &r nsvarac former i denna
kaross, formerna véxer fram und{ar[fh'i"
och uppat, framifrdn och bakét, inifrn
och utdt. Efter manga timmar passd
Ater originaldérrarna i sina nya ramar, 0°
ny plat kunde bérja handdrivas gver
stommen. Efter mycket knaclfandel,‘
varmande, filande blev det dags for 56
— och ngivetvisk valde Hasse den kIafs‘fr §
ka vita farg, som varit i Herberts aaga 3
program sedan 1901 {om vi nu skall vagd =
tro pa forsiljaren...). Annarsfarg“gm i

faktiskt stora delar med original t 5pé<
p4 karossen. Bilen var da en m){Ckat 4
ciell och sober mérkt blgron skonhe nogt
Laderkl4dseln &r ett méster\i’efk',,nster‘ 3
grant kopierad med alla fickor: monaseg
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';-'r?' : ”

. T e
. R >
Forsta provkérningen.

och haftningar efter de rester ay original-
kladsel som fanns kvar i bakpartiet. Har
valde Hasse en lugn, harmonisk mellan-
brun skinnfarg.

Med sina manga massingsbeslag, stora
lampor, spetsiga skdrmar, vindruta, kylare
och batstjart (kanske skulle man dépa den
till »spitzen-Benz«, om vi nu vagar vitsa)
och 6vriga extrema karossformer ar bilen
inte bara »ful-snygg«, den ar alldeles
bestdmt en av landets allra finaste auto-
mobiler — en imposant vagn Hasse och

T?ans medhjélpare kan vara mycket stolta
Gver att ha renoverat sd vil.

Att kora
Vi bérjar givetvis kt‘)rningen av en sidan D
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Benzen férdig fér besiktning.

Klart f6r utfird med flaggan i
topp.

Hér ser vi karossens badkars
form.

har vagn, ned att kontrollera att allting &
val smort, och framférallt att olja ar
pafylld i motorns smorjapparat (harifrén:
pumpas oijan ut i sma doser till ramlager
m m, stanker sedan av farten runt innei
vevhuset och smorjer  genom
stinkmetoden cylindervaggar osv fér 2 L
sedan rinna ner i vevhuset. Overflédig olfa:
cirkuleras ej tillbaka i motorn, utan drop-'
par ut i det fria via ramlagren. Miljovan-
nerna ma vrida sig som oljeindrankta mas-
kar vid tanken.)

Efter detta ser man till att forgasaren har
gott om bensin, och gérna flédar éver lite- =
granna, drar runt motorn nagra varv med:
kortsluten magnet, s4 att den drar in ben-_
singaserna utan att man behdver tinka p3
backténdningar. Aktivera tandningen,
stéll handspaken p3 lagtindning, ochm
handgasen uppjusterad nigra snapp
sitt reglage, vicker man denna stora
till liv med ett snartigt halv-varv pa veven

Man frapperas dver hur mekaniskt 'tvsl‘
motorn gar — och det stora svanghjulét
sbrjer for en mycket mjuk, lugn gng ==
ett kvalitetsarbete. b

Kopplingen &r en rejal konkoppling med
laderbeldggning, och den bér behandias

med viss respekt, ty den biter rejélt dé den ]
tar. 7

Véxellddan &r fyrvaxlad plus back, oal
givetvis helt osynkroniserad, med ..'ak'
skurna drev. Dessa har en betydligt hogre.
ljudniva &n den moderne bilféraren skulle:
tolerera, men fér den som vet vad E'et rlt: )
som orsakar ljudet, &r det fullt jamférbars
med god klassisk musik. :

Ettans viixel &r s4 Iag, att den nu mlf;
behdver anvindas i moderna fﬁrhélla?_
den pd Vistgtaslitta, tvaan duger aﬁr=
deles lagom att starta pd. Vaxelladan

latt att vaxla efter lite ovning, o::
motorn segdrar tyst och ryckfritt som “8



angmaskin, s behovet att vixla ar ej hel-
ler sa stort.

Vagnatet pa tiotalet var bade knéligt,
gropigt, krokigt och backigt, sa bilarna var
i allmédnhet utvdxlade for att g3 40-60
km/tim pa hogsta vaxeln, och i detta fart-
omrdde trivs BENZ-en utomordentligt.
Toppfarten angives till 85 km/tim.

En automobil frdn denna tidsperiod, &r
knappast vad vi i dagens mening kallar
sportig, vad betrédffar fart och bromsar.
Déremot &r det en underbar »sport att
kéra den, om man uppskattar precision
och kdnslan fér ett maskineri pa hjul.
Kénslan kan vara helt berusande, att resa
genom dag och natt, Gver berg och dal,
kénna dofterna, hora ljuden, kénna
vinden mot skinnrocken...

Tack Hasse, Dennis etc for att ni tergav
oss denna hérliga automobil...

Kent Olsson

Tekniska data

Motor: Rak 4-cyl, 4-takt, 2 block.
Cyl.dim: 90 x 140 mm, 3564 cc.
Effekt: 33 Hkr vid 1600 rpm.

3-lagrad vevaxel, smdérjn. med ex-
centerpump. Sidventiler.

Véxelléda: 4 véxlar framét, rakskur-
na drev.

Hjulbas: 2928 mm.

Spérvidd: 1300 mm.

Vikt: 1590 kg (tjdnstevikt).
Tankvolym: 66 liter.

Hjul: Avtagbara Continental-félgar,
traartilferihjul.

Déck: 820 x 120 vulst.

Léngd: 442 cm.

Bredd: 170 cm.

Benzen i passande miljé — Maltesholm slott i Skéne.

Under den vackra vita motor
huven doljer sig en 3,5 liters
rak 4:a i 2 block.

Gasbehdllaren for belysningen
ar monterad pd vanster fotsteg.
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